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Rambgll - Als-Fyn Forbindelse

1. INDLEDNING

Denne rapport har til formél at  belyse en raekke konsekvenser ved at etablere Als-Fyn Forbindelsen inkl.
landanleeg somen 2+1 vej, herunder etableringafen bromed fuld gennemsejlingshgjde.  Rapporten
indeholder en raekke overordnede vurderinger pa baggrund af eksisterende og foreliggende materiel fra

tidligere analyser.

Forbindelsen bestar af dels en bro over det sydlige Lillebaelt (behandles naermere i afsnit 2) og
landanleeg , dvs. veje (behandles naermere i afsnit 3). Under de enkelte afsnit 2 og afsnit 3 angives
desuden anleegsoverslag forenbromed en2+1vejsamt etablering af 2+1 vej i nyt tracé

Det forudseettes, at det anbefalede basistveerprofil for en 2+1 vej med 90 km It fglges pé hele
forbindelsen , se figur 1.

Figur 1. Eksempel pa 2+1 vej med samme tveerprofil, som der er forudsat i scenariet, hvor Als -Fyn
Forbindelsen anleegges som en 2+1 vej. Eksempel fra ~ Vandelvej/rute 28 mellem Vejle og Billund. Kilde:
GoogleMaps

Som brolgsning er der forudsat en dobbelt skra stagsbro med en gennemsejlingshg  jde pa 60 meter  (se

figur 2 ), hvilket vurderes tilstraekkeligt til at sikre opretholdelse af nuveerende havneaktiviteter i
omradet.

=

Figur 2. Qiesudsb roenerete ksempel paen skratagsbro, som er den brotyp , der i dette notat h
forudseettes anlagt ved Als -Fyn Forbindelsen . Kilde:  Paul Bischoff, GNU Free Documentation License,

Version 1.2 .
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Somvistpa figur 3 bestdr anlzaegsoverslaget af:

1 etfysikestimat , som er overslaget for den fysiske konstruktion, beregnet med udgangspunkt i
den nyligt &bnede Frederiks  sund -forbindelse (Kronprinsesse Marys Bro )
1 erfaringspriser i forhold til tilleeg til projektering og tilsyn (15% af fysikestimatet)

1 et usikkerhedstillzeg (sattil 50% af fysikestimatet)

Usikkerhedstillaegget omfatter udgifter til uforudsete som f.eks. geolo giske forhold, jordforurening o.l.
Behov for yderligere tilleeg er op til en eventuel investor at fastlaegge.

Fysikes timat

Figur 3: Anlaegsoverslagets sammensaetning af et fysikestimat, tillaeg til projektering og tilsyn samt
usikkerhedstilleeg.

De opstillede anleegsoverslag og estimer ede trafiktal for Als  -Fyn Forbindelsen som 2+1 vej danner basis
for en indledende samfundsgkonomisk vurdering i afsnit4 , s& det er muligt at sammenligne scenariet
med en 2+1 vej med Vejdirektoratets analyser for et motorvejsscenarie.

GRUNDLAG FOR ANALYSE RNE
Falgende rapporter er benyttet for at opstille det trafikale grundlag og den samfundsgkonomiske vurdering:

En fast forbindelse mellem Als og Fyn, Vejdirektoratet, marts 2019
Trafikale og samfundsgkonomiske e ffekter af en tredje forbindelse mellem Fyn og Jylland, Als -Fyn
Sekretariatet, december 2017

Trafikal analyse af en fast forbindelse mellem Fyn og Als med Landstrafikmodellen, Region Syddanmark,
maj 2016
Rute 43 Fremkommelighedsanalyse, Faaborg -Midtfyn Kom mune, april 2020
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2. ANLAGGELSE AF  BROEN

Als-Fyn forbindelsen erforudsatsome n 11kmlang bro, hvor der vil vaere mulighed for at sejle under
to steder for starre skibe  , herunder :

1 500 m med en gennemsejlingshgjde pa 60 m for de starste skibe, der sejler pa den sydligste
rute mod Aabenra a
1 160 m med en gennemsejlingshgjde pa 37 m for de stgrste skibe, der sejler pa den nordligste

rute mod Lillebaelt

@vrige fag pabroen forventes at faen genne  msejlingshgjde pa 30 m pa grund af tilgeengelighed for  de
mange fritidssejlbade med hgje master.

2.1  Anlaegsteknik

Der er langs linjefaringen for broen forholdsvis store vanddybder, typisk mellem 30 og 35 m vand
Havb unden er samtidig bled , og nogle steder skal man helt ned til 40 meters dybde for at finde en
bund, som det er muligt at fundere broen pa

Dette stiller store krav til , hvordan der kan funderes  , og som udgangspunkt ma det antages , atdeter
ngdvendigt at paelefunder e de fleste bro piller. Kun ved de mest kystnaere omrader kan de t evt. komme
pa tale at fundere direkte p& havbunden .

Da der er muli ghed for, at relativt store og tunge skibe kan sejle under skra stagsbroen, er det
ngdvendigt at beskytte konstruktionerne mod eventuelle pasejlinger. Dette vil veere en fordyrende

faktor for underbygningen pa broen .

Overbygningen pébroen kan pagrund af de generelts tore vanddybder |gftes pa plads fagvis t ved hjeelp
af en flydekran . Ved de helt kystneere fag pa broen er vanddybde rne mindre. Derfor  kan fagene skubbes
ud fra land eller monteres ved hjeelp af  flydekran , hvor vanddybden er tilstraekkelig , 0g sa sk ubbes ind
mod land.

2.2 Anleegs overslag , kyst -kyst

Anleegsoverslaget for kyst  -kyst delen er beregnet som et fysikestimat med udgangspunkt i enhedspriser
fra den nyligt bnede Frederikssundforbindelse (Kronprinsesse Marys Bro) samt erfaringspriser fra

tilsvarend e anleegsprojekter fraind - og udland. Erfaringspriser ne og meengder er skaleret i forho Id til
det konkrete projekt mens v ariationer i jordbundsforhold o.l. er hndteret gennem usikkerhedstillaegget.

Fysikestimat et er sammensat af
elementerne opstillet i oversigten til
venstre.

Til fysikestimatet er der regnet med et
tillleg pa& 15 % til projektering og tilsyn,
svarende til en samlet anlaegssum pa ca.
5,9 mia. kr.

Derudover er der regnet med et
usikkerhedstillaeg til uforudsete pa 50%
svarende til en samlet an  lsegssum for kyst -
kystdelenpd 8,8 mia. kr.
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3. LANDANLAG PA ALS OG FYN ANLAGT SOMEN 2+1 VEJ

Ved projektering af nye veje er der en reekke overvejelser i forhold til planlaegningen af vej anleeggene .
Ofte vil den valgte Igsning afspejle en afvejning af forskell ige hensyn som f.eks.:

Tilpasning til landskabet (3.1)

Trafiksikkerhed (3.2)

Fremkommelighed/rejsetid (3.3)

Forventet trafikudvikling (3.4

Stgj (3.5)

Anlaegsgkonomi (3.6)

3.1 Tilpasning til landskabet

Landskabet melle  m Augustenborg til Fyns hav i Jylland og mellem Bgjden og Aarslev
pa Fyn har to vidt forskellige topografier, som hver iszer stiller krav til et vejanlaegs
udformning i forhold til trafiksikkerhed , samt indvirkning og pavirkning pa milja

0g natur:

1 Etfladtsl ettelandskab pa straekn  ingen mellem  Augustenborg og Fyns hav
1  Et kuperet moraenelandskab pa straekningen pa Fyn

Herudover vil det fremtidige vejanleeg s kryds ning af Lillebaelt stille krav til udformning i forhold til de
kystnaer e og milijgmeessige kvaliteter i omradet.

3.1.1 Tilpasning til s lettelandskabet mellem Augustenborg og Fyns hav

Linjefaring mellem Augustenborg og Fyns  hav giver mulighed for lange og lige vejfor lgb grun det

terrbnets o0fladed karakter. Et fremtidigt vejtrace best-end
tilpasses de t omgivende terraen uden et stgrre landskabelig t indgreb pa de fri e straekninger , hvor der

ikke er krydsninger

Vejkryds for badde motorve je og 2+1 veje etableres som udgangspunkt i to plan af hensyn til

sikkerheden og fremkommeligheden . Det vil sige, atde n krydsende vej enten skal fares hen over eller
under motorvejen eller 2+1 vejen (se eksempel figur 4). To-plans -kryds pa et slettelandskab kraever
enten hgje deemninger eller dybe udgravning for at skabe frihgjden mellem d e skaerende veje. Disse
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vejskeeringer iterreen kan dermed syne som store indgreb i landskabet. Med god planleegning kan den
landskabelige arkitektur dog bevares og i nogle tilfeelde endda forbedres.

e e R A L

0

P

Figur 4: Eksempel pa toplanskryds, Rute 28 ved Ny Ngrup. Kilde: GoogleMaps.

Vejtraceet bear falge terraenet bedst muligt, og afgravninger og pafyldninger bar minimeres.
Vejdaemninger pa streekningen vil veere visuel le barriere rog vil veere synlig e over store afstande
uanset , om der anleegges mo torvejeller 2+1  vej.

3.1.2 Tilpasning til moreenelandskabet p& Fyn

| det bakkede moraenelandskab pa Fyn bgren ny vejsa vidt muligt felge landskabets bakkede form. Det
vil umiddelbart vaere mere skansomt for landskabet atindpasse en2+1 vej ilandskabet enden

motorvej . Dette skyldes, at der med en lavere skiltet hastighed pa 90 km/t kan accepteres skarpere
horisontale og vertikale kurver og stejlere  stigninger end ved en skiltet hastighed pa typisk 110 eller

130 km/tv ed motorveje.

| det smabakkede landskab pa Fyn vil det veere ngdvendigt at lade hgjhastighedsveje ne skeere sig
igennem landskabet med afgravninger og pafyldninger til falge. Ved vejskaeringer kan toplanskryds iet

kuperet landskab i hgjere grad indpassesi  terrenet .

Ligeledes vil vejeni  etkupere tomrade kunne passerev andlgb pa daemning er med bro er, hvilket
samtidig giver mulighed for faunapassage r.
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Figur 5. Udsigt over Svanninge Bakr “ , der ligger i moraenelandskabet p Sydfyn. En eventuel
ville skulle tilpasses det bakkede landskab. Foto: Nils Jepsen. 2019.

3.2  Trafiksikkerhed

Trafiksikkerheden ved 2+1 veje er generelt hgj. Dog ser der ud til at veere en

negativ effekt pa trafiksik kerheden, nar der  skiltes med 90 km/t uden samtidig

anlaeggelse af autoveern i midterad skillelsen. (Kilde: Sikkerhedsevaluering af 2+1 -

veje, 2016, Trafitec) . Det anbefales pa baggrund af vurderingen af trafiksikkerh eden, at der etableres
midterautoveernved 2 +1 Igsningen, hvilket derfor er indregnet i anleegsoverslagene.

Det er vigtigt at hav e fokus pa krydslgsningerne i forbindelse med trafiksikkerheden. Uanset om der
veelges lgsning med motorvejeller 2+1 -vej, rades det, at alle krydsninger af betydende veje udfares
som t oplanskryds , hvorved trafiksikkerheden forbedres , 0og der samtidig sikres  god fremkommelighed

pavejen . Pa figur 4 er der vist eksempel pa et toplanskryds.

Toplanslgsninger anvendes ligeledes i forhold til de blgde trafikanter, herunder cyklister, hvor krydsning
i étplan gger risikoen foruh eld. En 2+1 -vej med meget trafik og med en skiltet hastighed pa 9 0km/ t
vil gge behov et for krydsitoplan . Cykels tikrydsningerne kan udfgres som bro eller tunnel.

Beslutning er om, hvor der skal etabler es toplanskryds skal foretages ved en samlet vurder ing af

trafik sikkerhed, fremkommelighed og anleegsgkonomi. Hvis der ikke etableres et kryds, kan vejen/stien
lukkes og trafikanterne skal ledes ad en anden vej for eventuelt at krydse 2+1 -vejen.
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3.3 Fremkommelighed og rejsetid

P& figur 6 er de forventede skiltede hastigheder i motorvejsscenariet  (nedenfor
linjefaringen ) og 2+1 Igsningen (ovenfor linjefgringen ) vist for de enkelte

delst reekninger ikorridoren . Derer paFyn regnetmed omtrent samme tracé for 2+1
lgsningen og motorvejsigsningen med undtagelse af streekningen mellem Eskevej syd

for Ngrre Lyndelse og  Vester Haesinge. Pa Als opgraderes eksisterende tracé mellem

Fynshav og Augus tenborg til 2+1 vej , dog med nyanlseg udenom Asserballe Stationsby
og gennem Fynshav, hvor eksisterende vej ikke egner sig til en opgradering

Der er udarbejdet en reekke rejsetidsbetragtninger pa baggrund af ovenstdende hastigheder og

rejsetide r fra Google Maps. Dette er valgt, da rejsetiderne fra Landstrafikmodellen version 2 ikke er

umiddelba rt tilgeengelige og kraever adgang til Vejdirektoratets modelberegninger ligesom rejsetiderne
kun eren atbetragte somen  beregningsmaessig starrelse. Det ervurderet, at rejsetiderne fra Google
Maps i hgj grad afspejler de faktiske rejsehastigheder der ople ves mellem de valgte destinationer iden
eksisterende situation

2 dl
o\ Arslev
® %
Assens| —Glams¥9 Vi m ;&
7 «“'f. ! \
o 4 Ringe ~ & =]
J Vantinge 323) 14
Haarby |
‘ -~ ’
- 139
3 — Kvaarndru;r
Faldsled : \
Bejden g=cs—
y " Faaborg

f _ - K:"‘i fex.
Nordborg ""53:;_Svendborg

24 :
aws ‘ ¢ 2+1vej
y L 4
S &f& Motorvej &
P
Augustenbar 3@
g 9#:, @ Planlaegningshastighed
',
P,
?M
Senderborg
Figur 6: Forventede skiltede hastigheder i motorvejsscenariet ( nedenfor linjefgring ) og 2+1 lgsningen
(ovenfor linjefering ). Optegningen er helt indledende og pa ingen made en bindende skitsering af mulige
korridorer for en fast vejforbindelse mellem Als og Fyn samt de tilhgrende landanlaeg. Baggrundskort:
Vejdirektoratet.
Rejsetiden mellem  motorvejskryds E20/Svendborg -motorvejen og dendansk -tyske greense (E45) er
opgjort pa baggrund af beregninger ud fra forven tet skiltet hastighed og Googles rejseplan
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Beregningerne er i nedenstaende
motorvej v ia Kolding, motorvejsscenariet og 2+1 lgsningen:

tabel 1 opgjort for personbiler og lastbiler for hhv.

den nuvee rende

Motorvej via Kolding 98 min. 109 min.
AlsFyn, motorvejsscenarie 62 min. 77 min.
AlsFyn, 2+1 Igsning 72 min. 82 min.
Tabel 1: Rejsetider mellem E20/Svendborg -motorvejen og den dansk -tyske greense.
Personbiler pa straekningen vil sdledes spare 36 minutter (32 minutter for tunge karetgjer) , hvis Als -Fyn

forbindelsen anlsegges som motorvej og
hvis forbindelsen i stedet etableres som 2+1 -vej.

26 minutt er for personbiler (27 minutter for tunge karetgjer) ,

| rejsetidsopgarelserne er der ikke taget hgjde for risiko for forleenget rejsetid som falge af treengsel,

vejarbejde og/eller uheld. Det ma forventes, a

t motorvejsstraekningen syd om Odense, vest om Kolding

samt generelt p& E45 har starre risiko for forsinkelser grundet den hgje trafikmeengde end det vil vaere

tilfeeldet p& en ny motorvej eller 2+1 vej via Als

3.3.1 Tilgeengelighed og barrierevirk ning
En 2+1 vej
trafikanter p& det eksisterende vejnet
der vil veere flere tilslutningspunkter.

og i lokalomradet

Tilsv arende vil omvejskarslen og vejens barriereeffekt
det eksisterende vejnet ogsa blive mindre

3.4 Forventett rafik udvikling
Den forventede fremtidige trafik pa en Als
2+1 Igsning tager udgangspunkt
opsummereti tabel 1.

Trafikal analyse af en
fast forbin delse

Maj mellem Evn oa Als Region Landstrafikmodellen
2016 ynog Syddanmark v.1.1

med

Landstrafikmodellen

Trafikale og
Dec. Z?fr:&;d;f eki?rtlr(;rg_l:ke Als-Fyn Landstrafikmodellen
2017 ! Sekre tariatet v.1.2

forbindelse mellem
Fyn og Jylland

Landstrafikmodellen
v.2.0

Marts En fast forbindelse

2019 mellem Als og Fyn Vejdirektoratet

Tabel 2. Oversigt over de forskellige rapporter og analyser, der er uda
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kan typisk etableres med flere vejtilslutninger end en motorvej
til og fra en 2+1 vej

. Tilgeengeligheden  for

i forhold til det gvrige vejnet
ved etablering af 2+1 Igsningen

-Fyn fo rbindelse ved etablering af en
en raekke tidligere analyser og rapport

som

2+1 vej
(motortrafikvej)

Motorvej

Motorvej

Motorvej

rbejdet om en Als

vil séledes veere starre, da

for trafikanter pa

9.600

13.900

15.400

17.000

-Fyn Forbindelse.
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Beregningerne af den forventede trafik er i alle tilfeelde lavet med Landstrafikmodellen. Variationen i de
beregnede trafikmaen gder som fremgar af  tabel 2 vurderes primzert at skyldes anve ndelsen af to
forskellige versioner af Landstrafikmodellen.

| motorvejsscenarierne er der sket en stigning i den beregnede trafik
mellem anvendelsen af Landstrafikmodellen v.1.1 og Landstrafikmodellen
v.2.0 fra 13.900 kagretgjer til 17.000 karetgjer i hv erdagsdggntrafikken i

2030, svarende til en stigning pa ca. 22%. 1 1 : 700

Koretgjer pr.
(hverdagsdagn)
ar 2030 )

Forventet trafik

Hvis samme stigning  antages at geelde for  2+1 Igsningen , kan der
forventes at veere  11.700 karetgjer pa et hverdagsdegn i 2030 , i stedet
for de 9.600 karetgjer pr. hverdagsdggn som beregneti den tidligere
version af Landstrafikmodellen fra 2016 .

LANDSTRAFIKMODELLEN

Med den politiske aftale En Grgn Transportpolitik  fra 2009 blev der truffet beslutning om at ud vikle en
Landstrafikmodel for Danmark. Det overordnede formal var at styrke grundlaget for planleegning pa
transportomradet.

Landstrafikmodellen er udviklet til at belyse de overordnede trafiks trgmme i Danmark samt mellem Danmark
og udland. Modellen er s3  ledes ikke egnet til at sige noget om den lokale trafik.

Landstrafikmodellen gennemgar Igbende en videreudvikling , 0g derfor er det vigtigt at have for gje , hvilke n

)

version af Landstrafikmodell en der er grundlag for trafiktallene.

3.5 Stgj
Anleegges Als-Fyn forbindelsen som en 2+1 vejfrem for en firesporet motorvej,
forventes det at betyde mindre stgj . Dette skyldes, at der ved en 2+1vej opnas:

1 Lavere hastighed er: 90 km/tfr em for 110-130 km/t

1 En mindre trafikbelastning  : 11.700 kgretgjer frem for 17.000 karetgjer som belyst i
afsnit 3.4

1 Etsmallere vejprofil, der resulterer i en mindre lydreflekterende overflade fra vejbanen

Omfanget af stgjreduktionen er belyst gennem gener alisere de overslagsberegninger.  Overslags -
beregningerne er baseret pa et vejforlab gennem et dbent og forholdsvis fladt landskab, men
resultaterne  kan forventes ogsa at geelde for andre landskabelige forhold.

Reduktion 100 meter Reduk tion 300 meter
fra vejmidten fra vejmidten

Hastighedsreduktion
Reduceret trafikmaengde

Reduceret vejbredde

Alle tiltag

Tabel 3: Eksempel pa detaljeret opgarelse af stajmaessige virkninge r ved at anleegge en 2-1 vej
(motortrafikvej ) frem for en motorve;j.
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Forskellen mellem etablering af 2+1 vejeniforhold ti en motorve] forventes atveere i stgrrelsesorden

4,5-5 dB, hvilket betragte s som en hgrbar gendring. Hvis samme fald i stgj alene skull e forarsages af en
reduktion af trafikmaengden , ville trafikmeengden skulle falde med ca. 6 5%.

Vejstgjen vil kunne saenkes yderligere i stgjfglsomme omrader ved at lade 2+1 vejen forlgbe i
afgravning . Pa denne made danner terreenet naer vejen naturlige stajvol de, som mindsker stgjens

udbredelse til  omgivelserne

Virkningerne ved ovenstaende stgjreducerende tiltag (tabel 3) suppleret med yderligere to undersgg -
elsessituation er med anvendelse af stgjreducerende slidlag og forlg b i 4 meter afgravning er illustreret
ved overslagsberegninger pa de fglgende figur 7-figur 10 startende med motorvej, 130 km/t og en
trafi kbelastning p& 17.000 karetgjer pr. dggn. Pa fi gurerne vises stgjens udbredelse bort fra vejen.

Overslagsberegningerne er udfart med stgjberegningsprogrammet SoundPlan, der er noget af det mest
detaljerede software pa markedet til beregning af stgjudbred elsen fra vejen. Beregningerne er imidlertid
fortsat behaeftet med en del usikkerhed da landskabelige forhold, vejens design og en lang raekke gvrige
parametre pa nuveerende tidspunkt er ukendt og derfor enten sat til standardvaerdier eller estimeret.

Bemaerk pa figureme, at farvernes udstraekning mindske s ved introduktion af de forskellige tiltag.
Vejens forlgb kan ses i figurernes venstre side.

Stojniveau i Ly, dB(A)
1,5 m over terraan
<=53
53= <=58
58 = ==63
B3 =
[4,] S s [ N w oW .S B Q [4;1 [2)] [o}] = - © Q ({s] w -
Q| Qo 9 | (9 ¢ 9 | g D dh|l O D v D GO D G| D
= D | D | C q Q| P | D | D | C D | D | O | O || D |C D | D 8
Figur 7: Motorvej med 130 km/t og 17.000 kgretgjer pr. dggn .
Stejniveau i Ly, dB{A)
1,5 m over terraan
==53
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63=
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Figur 8: Motortrafikvej (2+1 vej) med 90 km/t o g 11.700 karetgjer pr. daggn .
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Herunder illustreres stajpavirkningen ved to undersggelsessituationer med stgjafhjeelpende tiltag i form
af stgjreducerende slidlag og forlgb i 4 meter afgravning.

Stejniveau i Lyg, dB(A)
1,5 m over terreen
<=h3
53« «=58
58« <=63
63=
(4] - - no N G (98] B B an (4 (0] D = =H o a [ o -
[en] {an] (%3] Q an [en] o Q a Q (4)] Q (%3] [ar] o [en] n (a5 [3)] [ar]
:; {an] D @ [en] (e D D [ar] [en] (e {es] D D D e [es] q q Eg
Figur 9: Motorvej med 130 km/t og 17. 000 karetgijer pr. deagn med stgjreducerende slidlag og forlgb i 4

meter afgravning.

Stojniveau i Ly, dB(A)
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Figur 10 : Motortrafikvej (2+1 vej) med 90 km/t og 11.700 karetgjer pr. dggn med stg jreducerende

slidlag og forlgb i 4 meter afgravning.

Ved i ste det for en motorvej at etablere en motortrafikvej med et smallere tvaerprofil, nedsat hastighed
fra 130 km/t til 90 km/t og ligeledes nedsat trafikbelastning fra 17.000 karetgjer pr. dggntil 11.700
karetagjer pr. dagn vil det overslagsmaessigt veere muligt at mindske stgjens udbredelse med falgende:

1 53dB -linjen: Fra 950 metertil 575 meter fra vejmidte
1 58dB -linjen: Fra 525 metertil 275 meter fra vejmidte
1 63dB -linjen: Fra 250 metertil 100 me ter fra vejmidte

Pa streekninger med stgjreducerende slidlag, og hvor vejen kan forlgbe i en 4 meter afgravning, vil det
vaere muligt at indskreenke stgjkonsekvenszonerne yderligere.

Doc ID 1100029982 -744949449 -35 12/14



Rambgll - Als-Fyn Forbindelse

3.6  Anlaegsoverslag, landanlaeg
Anleegsoverslaget for etablering og opgrader ing af landanlseggene péa Fyn og
Als til 2+1 lgsningen  er opgjort for fg  Igende delstraekninger:

Pris for
1 Opgradering af Eskevej p& Fyn mellem Svendborg -motorvejen landanleeg
og Rute 43 (syd for Ngrre Lyndelse): ca. 4 km 1 4
1 2+1vejiny ttracé pa Fyn mellem Rute 43 (syd for Ngrre Lyndelse) )
til AlsFyn forbindelsen: ca. 3 1 km mia. kr.

1 Opgradering mellem Fyn  shav og Augustenborg pé Als: ca. 7 km

Fysikestimatet for o pgraderingen af eksisterende vejanlaeg til2+1 vej skennes at veere ca. 0,8 mia. kr.
Til fysikestimatet er der regnet med et tilleeg pé 15 % til projektering og tilsyn, svarende til en samlet
anleegs sum paca. 0,9 mia. kr.

Derudover er der regnet med et usikkerhedstillaeg til uforudsete pa 50% svarende til en samlet
anlaegssum for landanlaeggene pa 1, 4 mia. kr.

4. SAMFUNDS@KONOMI OG F  INANSIERING

I Vejdirektoratets rapport, 0
Asog Fyno, marts 2@at@vejser der
scenarie t en opggrelse over samfundets tab og

gevinster ved etablering af en Als -Fyn forbindelse.
Beregningen viser, at der med en estimeret

anleegsomkostning pa i alt 22, 4 mia. kr. (2019 -priser)
kan forventes eni ntern rente i projektet pa 5,5% m ed
en nettonutidsveerdi pa 11, 3 mia. kr.

INTERN RENTE

En intern rente bruges til at beskrive afkastet af

en investering og  kan dermed bruges til at
sammenligne investeringer. Den interne rente
beskriver det arlige afkast af en investering, sa

en hgj intern rente er ensbetydende med, at der
er et haijt arligt afkast af investeringen. Det

betyder selvsagt, at en hgj intern rente er meget

. . . . itivt f investering.
Nettonutidsveerdien (NNV) for 2+1 Igsningen er i e

denne analyse beregnettill 3,0 mia. kr., hvilket er ca.
15% hgjere end NNV for motorvejsscenariet. Dette
indikerer, at samfundsgkonom ien for 2+1 lgsningen er
bedre en d motorvejsscenariet, idet gevinsten (inkl.
anlaegsudgiften) samlet set er hgjere.

NETTONUTIDSVARDI (NN )
Hvis der ses pa en helt generel investering, kan
nutidsveerdierne udregne s af gevinster og

omkostn inger for hvert ar, investeringen Igber

over. Leegges alle disse veerdier sammen med

. anleegsomkost ningerne, finde s investeringens
Det skal bemeerkes, at den estimerede samfunds - 9 9 9

gkonomiske beregning af nettonutidsveerdien for2 +1
vejen, bygger pa en reekke meget overordned e
antagelser og estimater. En mer e ngjagtig
samfundsgkonomisk beregning vil imidlertid kreeve

mere detaljerede analyser og modelberegninger.

Det er ikke muligt at beregne et estimat for den interne rente, da denne afhaenger af diskonteringen og
tidspunktet f or, hvornar de enkelte gevinster/ tab falder i perioden.

nettonutidsveerdi.

(Kilde: Danske investeringer i infrastruktur kan og bar

prioriteres bedre , Kraka, 2018)
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4.1 Simpel beregning
Som alternativ til den

af finansielle indteegter og udgifter
fulde samfundsgkonomiske beregning, hvor
finansielle er medregnet , er der set pa en

ogsé andre effekter end de rent

ren finansieringsmodel for  etablering en afen 2+1 vej, hvor

kun forbindelsens finansielle udgifter og indteegter er medregnet.

| beregningen er billetprisen

fastholdt svarende til motorvejsscenariet pa

70 kr. pr. personbil og 290 kr.

pr. lastbil , da dette ogs & indgar om grundlag i de anvendte Landstrafikmodelberegninger.

Nedenstaende forudsaetninger og beregning skal betragtes som et overordnet estimat pa de arlige

indtaegter og udgifter samt et arligt afkast (forrentning) i Abningsaret af invest eringen afen Als-Fyn
forbindelse.
Anlaegsudgift 10,2 mia. kr. 22,4 mia. kr.
Bro, overbygnin 3,6 mia. kr. .
Bro, under)tl)?/gni?lg 5,2 mia. kr. 18,3 mia. Kr.
Landanleeg 1,4 mia. kr. 4.1 mia. kr.
Karetgjer pr. dggn (HDT) 11.700kt | 17.000 ktj
Antal person -/varebiler (80%) 9.360 kij 13.600 ktj
Antal tunge karetgjer (20%) 2.340 kij 3.400 ktj
Billetindteegter 388 ,5 mio. kr. 564,5 mio.k .
Person - varebiler (70 kr.) 199,2 mio. kr. 289,4 mio. kr.
Tunge kgretgijer (290 kr.) 189,3 mio. kr. 275,1 mio. kr.
Driftsomkostninger ( 2,0% af anleeg) 203,6 mio. kr. 448 ,0 mio. kr.
Driftsresultat (arligt) 184,9 mio. kr. 116,5 mio. kr.
Arlig forrentning 1,8 % 0,5%
Tabel 4. Simpel finansiel beregning af indteegt er og udgifter ved etablering af henholdsvis en 2+1 vej og
en motorve;j.
Ovenstaende beregning er at betragte som et overordnet forstudie af finansiering af Als -Fyn
forbindelsen i to forskellige anlaegsscenarier. Beregningen bgr detaljeres yderligere gennem en egentlig

finansiel analyse.

Som det fremgar af beregningen, er der estimeret et arligt afkast af investeringen til en 2+1 lgsning pa
1,8 %, mens der tilsvarende for motorvejsscenariet er estimeret en arlig forrentning af investeringen pa
0,5% .

Der er foretaget falgende fglsomhedsberegninger pa finansieringen af 2 + 1 Igsningen:

1 Forggelse af driftsomkostningerne ved 2+1 Igsningen til 2/3 af
motorvejsscenariet  (298,7 mio. kr. pr. &) . Forrentning: 0,

driftsomkostningerne i
9 % pr. ar.

1 Redukti on i trafikmaengden pa 20% svarende til ca. 9.400 karetgjer pr. ar, omtrent svarende til
Landstrafikmodellens beregning i &r 2016 (Landstrafikmodellen v.1 .1) . Forrentning: 1,1 % pr.
ar.

1 Reduktion af billetpriserne
Forrentning: 0,7 %pr. ar.

til 50 kr. pr. person - /varebil og 200 kr. pr. tungt karetgj
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