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I forbindelse med analyser af etablering af en fast forbindelse mellem Fyn og Als
er der udfgrt en oversigtlig vurdering af de stgjmaessige konsekvenser af en ny
motorvejsetape nord for Faaborg set i forhold til eksisterende forhold.

Da der pd nuveerende tidspunkt ikke er fastlagt en endelig linjefgring, og der
ikke foreligger et vejprojekt med laengdeprofil og vejgeometri, giver det ikke
mening at udfgre en egentlig stgjberegning.
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2 Forudsaetninger og metode

Trafikdata er baseret pa trafikanalyser fra Landstrafikmodellen, der opggr antal
kgretgjer som hverdagsdggntrafik (HDT). Ved stgjberegning bruges arsdggntra-
fik (ADT) og de udvalgte trafikmaengder, henholdsvis for basis 2030 og for Als-
Fyn bro med betaling 2030 fra trafikanalysen, er derfor omregnet til ADT.

P& den eksisterende rute fra Faaborg og til Augustenborg er der i en basissitua-
tion &r 2030 en arsdggntrafik (ADT) p& 3.000 - 4.000 kgretgjer pr. degn og for-
udsat en hastighed pd 80 km/t. I stgjvurderingen indgar straekningen fra Faa-
borg og nord pa igennem Svanninge Bakker for en basissituation ar 2030 med
en hverdagsdggnstrafik (HDT) pa 7.700 keretgjer pr. dggn. Dette modsvarer en
drsdggntrafik (ADT) pa 7.000 kgretgjer, og der er forudsat en hastighed p& 70
km/t.
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Figur 1 Trafikdata, hverdagsdegn (HDT), Basis 2030 jf. Landstrafikmodellen.
Straekningen fra Faaborg og nord p§ igennem Svanninge Bakker, der er
anvendt i de efterfolgende stgjvurderinger, er markeret med radt. Kilde:
cowl.

For en ny motorvej forventes i &r 2030 en ADT p& ca. 14.000 koretgjer pr. dggn
og en maksimal hastighed p& 130 km/t pa straekningen fra Horne til Augusten-
borg. Til stgjvurderingen er der p& straekningen fra Horne og nord pa igennem
Svanninge Bakker for en ny motorvej i &r 2030 forudsat en HDT pa 17.200 kgre-
tojer pr. degn, hvilket modsvarer en ADT pd 15.600 kgretgjer, og der er forud-
sat en hastighed pa 130 km/t.
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I DTU Transport

Landstrafikmodellen

Vejtrafik Total

AlsFyn bro med betaling 2030

AlsFynbro med motorvej og betaling

Main Scenario: 127
Scenario Run: 10041
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Figur 2 Trafikdata, hverdagsdogn (HDT), AlsFyn bro 2030 jf. Landstrafikmodellen.

Straekningen fra Horne og nord p8 igennem Svanninge Bakker, der er an-
vendt i de efterfglgende stgjvurderinger, er markeret med rgdt. Kilde:
cowl.

Stgjen er vurderet ved hjaelp af overslagberegninger for teoretiske vejtvaersnit,
udfgrt med vaerktgjet "N2kR Type Cases". Med vaerktgjet vurderes stgjen ud fra
opslag i tabeller og interpolation af resultater, som p& forhdnd er beregnet for
nogle typiske tilfeelde af trafikmaengde, hastighed og afstand til vejen. Beregnin-
gerne er udfgrt med den gaeldende beregningsmetode NORD2000. Metoden og
N2kR veerktgjet er nazermere beskrevet i "Hdndbog NORD2000", rapport nr. 434,
Vejdirektoratet 2013.

Resultatet vil for en given situation vaere en beregnet afstand fra vejen og ud til,

hvor stgjgraensevaerdien for henholdsvis boliger (Lsen 58 dB) og rekreative omra-
der (L4en 53 dB) kan overholdes, kaldet "graenseveerdiafstanden".

3 Beregningseksempler

I det fglgende er der vist beregninger af graensevardiafstanden for en raekke te-
oretiske tvaersnit:

1 Den nuveerende situation

2 Ny motorvej med 130 km/t og med standard vejbelaegning
3 Som 2, men med stgjreducerende asfalt

4  Som 2, men med stgjreducerende asfalt og stgjskeerme

5 Som 2, med motorvej som ligger pa 4 m hgj deemning
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6 Som 2, med motorvej som ligger i 4 m afgravning og med stgjreducerende
asfalt

3.1 Basissituation 2030

Greensevaerdiafstanden for henholdsvis boliger (L4en 58 dB) og rekreative omra-
der (Lgen 53 dB) er beregnet for ADT 7.000 keretgjer i dognet og med hastighed
70 km/t. Disse forudsaetninger svarer ca. til den eksisterende vejstraekning ved
Svanninge Bakker for en basissituation i ar 2030.

Eksisterende vej - fladt terraen

ADT: 7.000 ktj/dggn
Hastighed: 70 km/t
58 dB 53 dB
VEJ —» 60m —>» 165 m
Figur 3 Graenseveerdiafstande ved ADT 7.000 p8 eksisterende vej. Kilde: COWI.

3.2 Ny motorvej 2030

Graensevaerdiafstanden for henholdsvis boliger (L4en 58 dB) og rekreative omra-
der (Lgen 53 dB) er beregnet for en ny motorvej med ADT 15.600 kgretgijer i
dggnet og med hastighed 130 km/t. Resultatet fremgar af de efterfglgende af-
snit for de belyste situationer med en ny motorvej p& straekningen ved Svan-
ninge Bakker i &r 2030.

3.2.1 Motorvej med standard vejbelaegning
Ny motorvej - fladt terraen

ADT: 15.600 ktj/dggn
Hastighed: 130 km/t
58 dB 53 dB
VEJ —>» 350m —>» 800 m
Figur 4 Greenseveerdiafstande, motorvej med standard belaegning. Kilde: COWI.

3.2.2 Motorvej med stgjsvag vejbelaegning
Ny motorvej - fladt terraen, stgjsvag belaegning

ADT: 15.600 ktj/dggn
Hastighed: 130 km/t
58 dB 53 dB

VE] —» 250 m —>» 500 m

Figur 5 Graenseveerdiafstande, motorvej med stgjsvag beleegning. Kilde: COWL.
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3.2.3 Motorvej med stgjskeerm og med stgjsvag
vejbelaegning

Ny motorvej - fladt terraen, 4 m hgj stgjskserm, stgjsvag belaegning

ADT: 15.600 ktj/dggn
Hastighed: 130 km/t
58 dB 53 dB
VEJ —» 75m —>» 180 m
Figur 6 Graenseveerdiafstande, motorvej med stgjskaerm og stgjsvag beleegning.

Kilde: COWI.

Foruden de ovenstdende belyste eksempler for en ny motorvej er der udfgrt
overslagsberegning og vurdering af afstand til stgjgreensevaerdier henholdsvis
for motorvej som ligger pa daemning eller i afgravning.

3.2.4 Motorvej pa 4 m hgj deemning

Ny motorvej - pafyldning 4 m

ADT: 15.600 ktj/dggn
Hastighed: 130 km/t

58 dB 53 dB
VEJ] —» 350 m —» 800 m
Figur 7 Graenseveerdiafstande, ny motorvej pd 4 m hgj deemning. Kilde: COWL.

3.2.5 Motorvej i 4 m afgravning og med stg@gjsvag
vejbelaegning
Ny motorvej - afgravning 4 m, stgjsvag belaegning

ADT: 15.600 ktj/dggn
Hastighed: 130 km/t

58 dB 53 dB

—»> 40m —>» 80m

VE]

Figur 8 Graenseveerdiafstande, ny motorvej i 4 m afgravning og med stgjsvag be-

leegning. Kilde: COWL.

3.3 Kort med stgjudbredelse

Baseret pd overslagsberegningerne er der via Geografisk Informations System
(GIS) optegnet kort med graensevaerdiafstande for Lgen 58 dB 0g Lgen 53 dB
langs henholdsvis det eksisterende vejforlgb og en ny motorvej.
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3.3.1 Eksisterende vej
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Figur 9 Graenseveerdiafstande omkring den eksisterende vej. Kilde: COWI.

3.3.2 Ny motorvej - "worst case"

Der er optegnet graenseveardiafstande for placering af en ny motorvej i en situa-

tion, der repraesenterer "worst case" dvs. med motorvej i fladt terraen, uden
stgjskeerme og med standard vejbelzegning.
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Figur 10 Graenseveerdiafstande omkring en ny motorvej i fladt terraen og med stan-

dard vejbeleegning. Kilde: COWI.
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3.3.3 Ny motorvej - "best case"

Der er optegnet graenseveaerdiafstande for placering af en ny motorvej i en situa-
tion, der repraesenterer "best case" dvs. med motorvej i 4 m afgravning og med
stgjsvag vejbelagning.
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Figur 11 Graenseveerdiafstande omkring en ny motorvej i 4 m afgravning og med
stgjsvag vejbelaegning. Kilde: COWI.
4 Stgjreducerende foranstaltninger

4.1 Metoder og effekter

4.1.1 Stgjsvag vejbelaegning

Stgjsvage vejbelaegninger har veeret udviklet og testet i Danmark i en lang &r-
reekke, og resultaterne viser, at der er et potentiale for stgjreduktion pa 1-4 dB
afhaengig af belaegningstype. Typisk anvendes en stgjsvag tyndlagsbelaegning,
som skgnnes at have en stgjreducerende effekt pd 2 dB som et gennemsnit over
belzegningens levetid. Merprisen for denne type belaegning er ca. 7-8 kr. pr m2,

4.1.2 Reduktion af hastigheden

Hastigheden har stor indflydelse pd stgjniveauet. Nedszettes hastigheden f.eks.
fra 130 til 110 km/t vil dette betyde en reduktion i stgjniveauet pa ca. 1,5 dB.

En reduktion af hastigheden medfgrer ikke ggede udgifter, men der kan vaere
nogle afledte omkostninger i form af gget rejsetid, og maske faerre som benytter
en given vejstraekning.
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4.1.3 Stgjafskaermning

Stgjskaerme er et effektivt virkemiddel til stgjreduktion, men det er ikke alle ste-
der, at der er plads til eller mulighed for at opsaette stgjskaerme. Det er primaert
stgjskeermens hgjde og laengde, der er afggrende for den opndede stgjdeemp-
ning, men afstanden til skeermen har ogsa betydning. Den bedste stgjdeempning
opnas, nar afskaermningen er taet pa vejen. Skaermens virkning er stgrst i omra-
det lige bag skaermen og i lav hgjde. Jo leengere man bevasger sig vaek fra stgj-
skaermen, jo mindre effekt vil den have.

Med en stgjskaerm deempes stgjen bag ved skaermen, men den forsvinder ikke.
Man vil fortsat kunne hgre bilerne pa vejen, blot ikke sa kraftigt som fgr. Stgjen
vil ogsa opfattes anderledes, fordi nogle frekvenser deempes mere end andre.

En 4 m hgj stgjskaerm placeret langs med og taet pa en 4-sporet motorvej vil ty-
pisk give en deempning pa 5-6 dB for boliger placeret teet bag skaermen og midt
for skeermen. Som gennemsnit opnas typisk en deempning pa 2-3 dB i det bolig-
omrdde som gnskes stgjbeskyttet. Ved hgjde over 4 m giver skaermen yderli-
gere 1 dB deempning pr. meters hgjde af skaermen.

Etablering af st@gjafskaermning er en relativ dyr Igsning og koster ca. 15.000 kr.
pr. lsbende meter for en 4 m hgj standard stgjskeerm.

Jordvolde er et billigere alternativ til stgjskaeerme, men kraever en del plads mel-
lem vejen og bebyggelsen, som @gnskes stgjbeskyttet — typisk vil bredden skulle
veere ca. 4 gange den gnskede hgjde plus evt. adgangsarealer for vedligehol-
delse. Da toppen af jordvolden vil veere i stgrre afstand fra vejen, vil der for at
opnd den samme effekt kraeves en stgrre hgjde af en jordvold end for en stgj-
skaerm placeret teet ved vejkanten. Prisen for etablering af jordvolde er meget
varierende og afhanger i vid udstraekning af, hvorvidt der er tilstraekkelige jord-
maengder til rddighed i projektet, eller om der kraeves meget transport for at til-
vejebringe jorden.

4.1.4 Veji afgravning

Ved at placere en ny motorvej i en afgravning kan der opnas ca. samme effekt
som ved etablering af stgjafskaermning. Dette er dog en lgsning, som afhanger
af flere forhold ved vejens forlgb igennem terraenet, f.eks. skaering med eksiste-
rende veje og jernbaner, jordbundsforhold, grundvandsforhold mv., og som sa-
dan ikke kan bruges alle steder. Pga. ovenstdende forhold, vil det veere vanske-
ligt at prissaette etablering af en ny motorvej i afgravning.

4.1.5 Cut and cover

En ny motorvej kan placeres i en sdkaldt cut and cover tunnel. Denne etableres
ved at udfgre indfatningsvaegge med spuns eller sekantpaele og derefter at ud-
grave jorden indenfor disse. Til slut laegges der tunneldaek (13g) af betonelemen-
ter oven pa. Terraenet oven pa tunnelen kan retableres med beplantning eller
andre anlaeg. Dette er et meget effektivt virkemiddel til stgjreduktion, idet stgj-
pavirkningen af omgivelserne fjernes fuldstaendigt. Dette er dog en meget dyr
Igsning, idet prisen pa anlaeg af én km tunnel vil vaere ca. 800 mio. kr.



4.2 @konomiske omkostninger
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I nedenstdende tabel 1 er der for ovennaevnte stgjreducerende foranstaltninger
vist opndet daempning, merpris for etablering og procentvis forggelse af anlaegs-
prisen i forhold til en almindelig motorvej i abent terraen, der typisk koster 60-
80 mio. kr. pr. kilometer at anlaegge.

Tabel 1 @konomiske omkostninger for stgjreducerende foranstaltninger og pro-
centvis forggelse af anleegsprisen.

nel

Foranstaltning Dampning (dB) Merpris Forggelse (%)
(kr. pr. km)

Stgjsvag vejbelaegning 2 115.000 0,1

Reduktion af hastighed 1,5 Ingen 0

Stgjafskaermning (4 m 2-6 15-20 mio. 25

hgj)

Jordvold (4 m hgj) 2-6 5-7 mio. 9

Vej i afgravning 2-6 10-15 mio. 19

Vej i cut and cover tun- Ingen stgj 800 mio. 1000




